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OPINIA TECHNICZNA

dot. stanu technicznego nawierzchni betonowej pod urzgdzenia do jazdy w ramach
,Projektu zagospodarowania skateparku w Pinczowie ul. Pateki” nr ew. dz. 26/21

1.0 Podstawa opracowania

Podstawe opracowania niniejszej opinii stanowig:

al zlecenie Inwestora — Gmina Pinczow, ul. 3-Maja 10, 28-400 Pinczow
b/ ogledziny, pomiary, wywiad z uzytkownikiem

¢/ normy i normatywy techniczne

2.0 Cel opracowania

Celem opracowania opinii technicznej jest zbadanie wytrzymatosci istniejagcego oraz
ocena jakosci wykonania — ptyty betonowej pod urzadzenia jezdne w skateparku na
terenie Osrodka Sportu i Rekreacji w Pinczowie ul. Pateki.

3.0 Opis zastosowanych rozwigzan projektowych

Wspomniana wyzej ptyta betonowa o powierzchni 960m2 zostata wykonana w m-cu
grudniu 2020 r. w oparciu o Projekt budowlany p.n. ,Projekt zagospodarowania
skateparku — realizowanego z budzetu obywatelskiego na rok 2020 dla miasta
Pinczow”.

Projekt zostat wykonany w kwietniu 2020 przez Firme Projektowg LANDAR —
Warszawa.

Autorzy projektu:

- arch. Urszula Cwiek

- arch. Mateusz Rychter

Sprawdzajgcy: arch. Pawet Chlimoniuk

Roboty budowlane realizowane byty na podstawie prawomocnego pozwolenia na
budowe AB.VI1.6740.268.2020, wydanego przez Staroste Pinczowskiego dnia
03.11.2020 r.

Bezposrednim powodem opracowania opinii jest ocena jakosci wykonanych robot
budowlanych betonowej ptyty jezdnej skateparku pod katem bezpiecznego
uzytkowania ptyty zgodnie z jej przeznaczeniem a takze bezpiecznego korzystania z
urzgdzen sateparku, przewidzianych do montazu na ptycie, takich jak:

- rail

- combination

- fun-box

- qQuarter

- spine ramp

- olly box

- fun ramp

- double quarter pipe

S3 to urzgdzenia do wykonywania ¢wiczen oraz ewolucji przez uzytkownikow
sateparku, jezdzgcych na deskorolkach, rolkach i rowerach typu BMX.



Zgodnie z projektem budowlanym ptyta jezdna skateparku zostata wykonana z
nastepujgcych warstw, liczgc od dotu:

- grunt rodzimy

- podbudowa — warstwa filtracyjna — pospotka piaskowo zwirowa grub. 30 cm

- geowtdknina

- chudy beton B10/15 —gr. 5 cm

- nawierzchnia jezdna — beton B-30 — gr. 15 cm

Nawierzchnia jezdna zostata zaprojektowana jako ptyta betonowa grubosci 15 cm z
betonu B30 z dodatkiem widkien polipropylenowych w ilosci 0.9kg/m3. Beton
zaprojektowano jako hydrotechniczny o wskazniku wodoszczelnosci W8,
mrozoodpornos¢ F150 oraz wytrzymatosci na Scieranie 2.5 cm3/50.

Dla utrzymania warunku wytrzymatosci na Scieranie, przewidziano wykonanie
posypki kwarcowej zacieranej na gtadko podczas betonowania.

Cata powierzchnia ptyty jezdnej skateparku zostata ograniczona obrzezem
betonowym o wym. 8x30, utozonym na tawach betonowych na jednym poziomie z
piyta.

Na catej ptycie jezdnej przewidziano szczeliny dylatacyjne ograniczajgce pola o
wymiarach 5mx5m o gtebokosci 1/3 grubosci ptyty. Po 30 dniach od betonowania
szczeliny dylatacyjne nalezy wypetni¢ masg poliuretanowg oraz zatozy¢ sznury
dylatacyjne.

Zatgczniki rysunkowe:
Rys. A-3 z projektu budowlanego — Usytuowanie ptyty jezdnej skateparku.
Rys. A-6 z projektu budowlanego — Warstwy konstrukcyjne ptyty jezdnej

4.0 Opis stan istniejacego.

Po dokonaniu szczegdtowych ogledzin wykonanych robot, stwierdzam co nastepuje:
Ptyta jezdna skateparku zostata wykonana w grudniu 2020 r zgodnie z projektem, co
potwierdzajg odpowiednie wpisy w dzienniku budowy.

Wytrzymatosc¢ ptyty jezdnej — zgodnie z atestem jakosci betonu oraz badaniami
udarowymi jest prawidtowa.

Spadki poprzeczne i podtuzne ptyty ,okreslone projektem jako dopuszczalne do 1%,
zostaty zachowane, co potwierdza raport geodety.

Obrzeza betonowe wokot ptyty — zamontowano prawidtowo.

Przygotowanie terendw wokét ptyty pod zielen — prawidtowe.

Niewtasciwie wykonana jest powierzchnia jezdna plyty skateparku.

Na powierzchni ptyty widoczne sg liczne:

- wzery

- wyptukania

- nierébwnosci w zatarciu

- odpryski, itp.

Powyzsze slady wzerdw oraz nierdwnos$ci obejmujg okoto 50-60% catej powierzchni
ptyty na gtebokosci dochodzgcej miejscami do 10 mm.

Widoczne jest takze niewtasciwie rozmieszczone kruszywo posypki z piasku
kwarcowego. Posypka jest rozmieszczona nierownomiernie, sg powierzchnie o



duzym zageszczeniu oraz miejsca, w ktoérych tej posypki jest brak.

Z mojej oceny wynika, ze wykonawca dopuscit do nadmiernego zwigzania betonu, w
wyniku czego na powierzchni ptyty betonowej nastgpita kumulacja wody
odparowywanej z betonu. Razem z wodg wyptyneto na powierzchnie mleczko
cementowe a po wyparowaniu wody, W miejscu jej zalegania nastgpito obnizenie
powierzchni oraz widoczne wzery i ubytki.

Z tego tez powodu Inwestor odméwit wykonawcy odbioru powyzszych robot
uzasadniajgc niewtasciwym i nierzetelnym wykonaniem co stwarzatoby zagrozenie
dla zdrowia uzytkownikow skateparku.

Powyzsze ubytki i nierownosci na ptycie jezdnej nalezy bezwzglednie usunac i
doprowadzi¢ stan powierzchni ptyty do petnej gtadkosci umozliwiajgc tym samych
bezpieczne jej uzytkowanie.

Dokumentacja fotograficzna, rejestrujgca wszelkie nierownosci i ubytki na
powierzchni plyty jezdnej










ZALECENIA:

W celu wykonania prawidtowej gtadzi na powierzchni ptyty jezdnej, mozliwe jest
przyjecie nastepujacych rozwigzan:

Wariant | (Kosztorys Nr 1)

Na istniejgcej ptycie jezdnej skateparku wykona¢ catkowicie nowg nadlewke
betonowg grubosci 10 cm z zachowaniem rozwigzan zawartych w projekcie
budowlanym rys. A-6 t.).:

- warstwa gorna - nawierzchnia jezdna — beton B-30 — gr. 15 cm

- chudy beton B10/15 —gr. 5 cm

- podbudowa — warstwa filtracyjna — pospotka piaskowo zwirowa grub. 30 cm
- geowtdknina

- grunt rodzimy

Wariant Il (Kosztorys Nr 2)

Dokonac renowacji istniejgcej ptyty zelbetowej z wykorzystaniem technologii oraz
materiatow budowlanych firmy BAUTECH:

1. Frezowanie lub srutowanie istniejgcej powierzchni ptyty w celu zwiekszenia
przyczepnos$ci na catej powierzchni.

2. W celu tworzenia warunkow do maxymalnej przyczepnosci nastepnych
warstw, ptyte nalezy nasgczy¢ wodg (tyle wody ile beton przyjmie bez
zalegania wody na powierzchni ptyty)

3. Nastepnie na ptycie wykonac tzw ,mostek sczepny”:

3.1 — warstwa sczepna moze by¢ wykonana z oryginalnego srodka p.n.
BAUBOND

4. Ostatnig warstwa ptyty jest warstwa wierzchnia polimerowo-cementowa
grubosci ok. 10 mm , wykonana z zaprawy BAUFLOOR ENDURO z bardzo
doktadnym zatarciem oraz szlifowaniem
Na koniec nalezy zabezpieczyc¢ ptyte przed: pyleniem, brudem, wilgocia,
intensywnym uzytkowaniem, zanieczyszczeniami itp.

W tym celu nalezy zastosowac preparat krzemianowo-polimerowy,
pielegnacyjno-wzmacniajgcy - Bautech Formula.

Autor powyzszego opracowania sugeruje zastosowanie wariantu |, jest on
bowiem tanszy i skuteczniejszy, jednak nalezy bezwzglednie wykonac¢
wszystkie czynnosci okreslone w projekcie podstawowym oraz zastosowac
oryginalne materiaty wskazane przez projektanta.

Nalezy rowniez dodatkowo wykona¢ obramowanie ptyty nowymi obrzezami
betonowymi.

Wariant lll (Kosztorys Nr 3)

Wykonanie nowej nadlewki gr. 10 cm w technologii BAUTECH:
1. Warstwa wykonczeniowa nawierzchni — Bautech DST : podsypka
utwardzajgca MULTITOP Enduro oraz impregnat Bautech Formula
2. Ptyta nawierzchni o gr. 10 cm z betonu C25/30 (B30) W8 F150 zbrojona



witdknami polimerowymi BAUMEX w ilosci 2.0 kg/m3 betonu
3. Warstwa poslizgowa z folii PE gr.0.2 mm
4. Istniejgca ptyta betonowa.

Najtanszym oraz stosunkowo tatwym w wykonaniu rozwigzaniem jest
wykonanie nowej wylewki gr. 10 cm wg wariantu I.

Mozna tez zastosowac inng technologie oraz zastosowa¢ materiaty zamienne,
nalezy jednak pamieta¢ o bezwzglednym przestrzeganiu warunkéw
okreslonych przez autorow konkretnych technologii oraz stosowac¢ wskazane
przez nich materiaty.

Opracowat:



