
Na podstawie art. 71 ust 1, ust. 2 pkt. 2, art. 75 ust. 1 pkt. 4, art. 80, art. 82, art 83, art. 85 ust. 1, ust.
2 pkt. 1, ust. 3 ustawy z dnia 3 października 2008r o udostępnianiu informacji o środowisku i jego
ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko
(Dz z 2008r. Nr 199, poz. 1227) oraz art. 104, i art. 106 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 roku Kodeks
postępowania administracyjnego (tekst jednolity Dz.U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z późn. zm.) po
rozpatrzeniu wniosku z dnia 04.06.201 Ur. (data uzupełnienia wniosku:23.06.201 Ur.) złożonego przez
Swiętokrzyski Zarząd Dróg Wojewódzkich, ul. Jagiellońska 72, 25-602 Kielce działający poprzez
pełnomocnika Pana Wojciecha Siciarza, DRAFT sp. inżynierska s.c., ul. Krakowska 21, 32-065
Krzeszowice w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsięwzięcia

orzekam

ustalam środowiskowe uwarunkowania realizacji przedsięwzięcia pn.,, rozbudowa drogi
wojewódzkiej nr 766 relacji Morawica — Węchadłów na odcinku Brzeście — ul. Republiki
Pińczowskiej w miejscowości Pińczów”.

Rodzaj i miejsce realizacji przedsięwzięcia;
Przedsięwzięcie polega na rozbudowie drogi wojewódzkiej Nr 766 po istniejącym śladzie w km
24÷750 do km 26÷977,60. Odcinek położony jest w granicach administracyjnych miasta Pińczów.
W ramach przedsięwzięcia planuje się:
• Rozbudowę drogi wojewódzkiej nr 766 o dł ok. 2 200,Om polegająca na wzmocnieniu konstrukcji

nawierzchni jezdnej z dostosowaniem do szerokości jezdni wynoszącej 7,OOm (2x3,5m) wraz z
OSOm opaską zewnętrzną o konstrukcji takiej, jak konstrukcja nawierzchni jezdni drogi głównej —

przekrój uliczny.
W przekroju drogowym zaprojektowano pobocze o szerokości 2x1 „50m ( w tym OSOm) z szerokości
pobocza to pobocze utwardzone (opaska zewnętrzna) o konstrukcji takiej jak konstrukcja
nawierzchni jezdni drogi głównej, natomiast dalsza część pobocza (1 „OOm) jest utwardzona
materiałem kamiennym.

• Przebudowę i rozbudowę skrzyżowań z drogami podporządkowanymi (ul. Przemysłową, ul. Leśną
ul. Żwirki i Wigury, ul. Nowy Świat, ul. Grodziskową, ul. Floriańską Pl. Wolności — strona północna,
ul. Batalionów Chłopskich, Pl. Wolności strona południowa, ul. Klasztorną, ul. Wesołą, ul. Zacisze,
ul. Armii Krajowej, ul. Republiki Pińczowskiej),

• Przebudowę bądź budowę zjazdów indywidualnych oraz publicznych,
• Budowę nowych oraz przebudowę istniejących chodników o nawierzchni z kostki brukowej,
• Przebudowę istniejących zatok autobusowych,
• Budowę miejsc postojowych dla samochodów osobowych w ilości ok. 10 miejsc w krn ok.

26÷312,23, 26÷400, 26÷618,03, 26÷958,03 o łącznej powierzchni ok. 290m2,
• Budowę muru oporowego (w wąwozie),
• Budowę oświetlenia ulicznego, budowa oświetlenia chodnika (oświetlenie parkowe),
• Odtworzenie istniejących rowów odwadniających (w miejscach ich braku zaprojektowania nowych

rowów odwadniających),
• Budowę kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem wód do odbiornika,
• Przebudowę infrastruktury podziemnej i napowietrznej, jeżeli zajdzie taka konieczność tj. sieci

energetycznych, wodocią9owych, teletechnicznych, gazowych, kanalizacji sanitarnej, kanalizacji
deszczowej.

Parametry rozbudowywanej drogi:
— Klasadrogi,,G”
— Prędkość projektowa:

Odcinek km 24÷750
Odcinek km 25÷700
Odcinek krn 26÷100

— Przekrój poprzeczny:

BURMISTRZ
ą:; j Gminy Pińczów
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— km 25700 — y, = 60km/h
—km 26+100—V 40km/h
— km 26÷977 — y = 50 km/h
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1x2 — drogowy od krn 24÷750 do krn 24+900
1x2 — uliczny od krn 24+900 do krn 26÷977

— Nawierzchnia jezdni — bitumiczna
— Szerokość jezdni — 2x 3,5 rn
— Szerokość poboczy

• Pobocze gruntowe—1,5 m
• Opaska zewnętrzna — 0,5 m
• Pobocze utwardzone — 2m

— Kategoria obciążenia ruchem — KR4
— Dopuszczalny nacisk na oś — 11 5kN/oś

II. Warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji

1. w zakresie ochrony przed hałasem:
1.1. prace budowlane w sąsiedztwie zabudowy mieszkaniowej należy prowadzić wyłącznie

w porze dziennej (w godz. 6 — 22°°): na tych terenach należy w miarę możliwości
unikać jednoczesnej pracy urządzeń emitujących hałas o dużym natężeniu oraz
maksymalnie skrócić czas robót poprzez sprawne prowadzenie prac budowlanych;

1.2. ograniczyć jałową pracę silników pojazdów i maszyn budowlanych w trakcie realizacji
inwestycji; w/w urządzenia emitujące hałas należy utrzymać w sprawności;

13. ograniczyć do niezbędnego minimum pracę sprzętu wibracyjnego oraz innego sprzętu
cieżkiego (np. walce wibracyjne, ubijaki. młoty pneumatyczne. itp.).

2, w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego:
2.1. zapewnić transport materiałów budowlanych z użyciem środków zabezpieczających

przed pyleniem (przykrycia skrzyń samochodów).

3. w zakresie ochrony środowiska gruntowo — wodnego:
3.1. plac budowy i jego zaplecze zorganizować z uwzględnieniem zasady minimalizacji

zajęcia terenu i przekształcenia jego powierzchni, zabezpieczyć przed możliwością
zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi. zaopatrzyć w przenośne sanitariaty
i zapewnić bieżące ich opróżnianie, a po zrealizowaniu teren zaplecza przywrócić do
stanu pierwotnego.

3.2. miejsca składowania materiałów, magazynDwania odpadów, parkingi maszyn zaplecza
socjalne, miejsca odkładania humusu i ziemi powinny być usytuowane poza rejonem
zabudowy mieszkaniowej, terenami zabytkowymi oraz poza granicami obszarów Natura
2000 tj. od krn 26÷890,00 do km ok. 26÷977,60 — Ostoja Nidziańska PLH 260003.
Dolina Nidy PLB 260001, najlepiej na terenach wcześniej przekształconych,

3.3. zaplecza budowy. w tym miejsca magazynowania materiału do budowy nalezy
lokalizować:
— w pasie drogowym — na obecnej jezdni asfaltowej,
— w rejonie przebudowywanego zjazdu publicznego w krn 24÷910,22 — działka nr 76/3

(lewa strona jezdni)
w rejonie zjazdu publicznego w krn 25÷15282 oraz 25÷182,52 (lewa strona jezdni),

3.4. prace budowlane należy prowadzić w sposób zabezpieczający przed
niekontrolowanym zanieczyszczeniem gruntu, przypadku awaryjnego rozlania
substancji niebezpiecznych stosować materiały chłonne lub inne rozwiązania
uniemożliwiające przedostanie się zanieczyszczeń do wód i ziemi,

3.5. zabezpieczyć koryto starorzecza Nidy w końcowym odcinku drogi przed zamuleniem
zanieczyszczeniami wypłukiwanymi z placu budowy w trakcie prowadzonych prac
poprzez zastosowanie tzw. ścianek szczelnych oraz zapewnić drożność przepływu
podczas okresu budowy,

3.6. wodę z odwodnienia wykopów przed wprowadzeniem do cieku (starorzecza) należy
poddać oczyszczeniu z zawiesiny,

3.7. inwestycja nie może zmieniać stanu wody na gruntach sąsiednich,
3.8. humus i ziemię należy zdejmować warstwami i składować je osobno a następnie

wykorzystać do kształtowania nawierzchni terenu, w obrębie pasa drogowego, obsiać
rodzimym materiałem siewnym,

3.9. nadmiar niezanieczyszczonej ziemi zagospodarować przy zachowaniu zakazu zmian
stanu wody na gruntach sąsiednich i zachowaniu wartości przyrodniczych,
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310- należy zachować w sprawności eksploatacyjnej system odwodnienia drogi oraz
urządzenia oczyszczające wody opadowe i roztopowe, należy systematycznie
dokonywać konserwacji osadników (minimum raz w roku i/lub jak podaje instrukcja
eksploatacji urządzenia).

4 W zakresie ochrony walorów przyrodniczych:
4.1 usuwanie drzew i krzewów kolidujących z zamierzeniem należy ograniczyć do

minimum; pozostale drzewa krzewy w zasięgu prac budowlanych należy
zabezpieczyć przed uszkodzeniami mechanicznymi;

42 wycinkę drzew przewidzianych do usunięcia należy prowadzić poza okresem
1”5Wy”taków tj. od 16 października do końca lutego;

4.3. na terńach” wrażliwych na zanieczyszczenia tj. m.in. w miejscach, gdzie
przedmiotowa droga przebiega przez obszary Natura 2000 tj. od km 26+890,00 do km
26+977,60 — Ostoja Nidziańska PLH 260003, Dolina Nidy PLB 260001 ograniczyć do
niezbędnego minimum stosowanie środków chemicznych do zimowego utrzymania
dróg oraz stosować do eliminacji śliskości nawierzchni środki o składzie najmniej
uciązliwym dla środowiska;

4.4 zapewnić systematyczną i prawidłową pielęgnację zieleni przydrożnej.

5. W zakresie gospodarki odpadami
5.1. zapewnić właściwe gospodarowanie odpadami wytwarzanymi w czasie budowy.

w tym minimalizować ich ilość, magazynować je selektywnie w wydzielonych
i przystosowanych miejscach, w warunkach zabezpieczających przed przedostaniem
się do środowiska zanieczyszczeń oraz zapewnić ponowne wykorzystanie bądź ich
sukcesywny odbiór przez podmioty posiadające stosowne zezwolenie w tym zakresie.

6 W zakresie ochrony zabytków:
6.1. ze względu na występowanie w rejonie inwestycji drogowej wielu cennych obiektów

kulturowych, zabytkowych oraz położenie fragmentu drogi w obrębie ścisłej strefy
konserwatorskiej, wszelkie prace prowadzone w tym rejonie muszą być uzgadniane
z Wojewódzkim Konserwatorem Zabytków w Kielcach i podporządkowane wytycznym
Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków,

6.2. w sąsiedztwie zabytków archeologicznych ograniczyć do minimum prace sprzętu
wibracyjnego oraz innego sprzętu ciężkiego,

6.3. należy prowadzić nadzór archeologiczny w trakcie prac ziemnych,
6,4. zachować wstanie nienaruszonym zabytki wpisane do rejestru.

III. W dokumentacji wymaganej do wydania decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji
drogowej i pozwolenia wodno — prawnego na wykonanie urządzeń wodnych należy
uwzględnić następujące wymagania dotyczące ochrony środowiska:

system odwodnienia drogi, miejsc postojowych, ciągów pieszych, zatok autobusowych tj.:
— kanalizację deszczową w krn 24+795—26+977 (koniec opracowania) z odprowadzeniem

wód do odbiorników, tj. do rowu drogowego zlokalizowanego na działce nr 78 obr. 2
Pińczów oraz cieku (starorzecza Nidy) na działce nr 459 obr. 13 Pińczów,

-. odtworzenie rowów trawiastych odwadniających początkowy odcinek drogi tj. w km ok.
24+750 — 24+795,

— przed wylotem w km ok. 26+896 zastosować separator lamelowy o przepustowości ok.
130/1 300 oraz osadnik o pojemności około 20m3.

2. w celu rekompensaty strat w drzewostanie, zaprojektować nowe nasadzenia (wyłącznie
z gat. rodzimych poza terenem zabudowanym), odpowiednie do warunków glebowych,
odporne na suszę i zanieczyszczenia. Planuje się nasadzenia następujących gatunków:
klon polny, klon jawor, irga wierzbolistna, śliwa wiśniowa, berberys, tawułka, kalina
koralowa, jesion wąskolistny, robienia akacjowa, oliwnik wąskolistny, lipa krymska;

3. oprawy z żarówkami sodowymi lub innymi energooszczędnymi,
4. budowę ciągów pieszych, miejsc parkingowych ze szczelną nawierzchnią.

IV. Wymogi w zakresie przeciwdziałania skutkom awarii przemysłowych
Przedmiotowa droga nie należy do przedsięwzięć stwarzających zagrożenie poważną awarią

w rozumieniu ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony środowiska.
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V. Wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddziaływania na środowisko
Ze względu na położenie, skalę oraz zasięg oddziaływań, realizacja przedsięwzięcia nie będzie
transgranicznie oddziaływać na środowisko.

VI. Nie stwierdzam obowiązku wykonania kompensacji przyrodniczej.

VII. Celem oceny skuteczności zastosowanych rozwiązań mających za zadanie ograniczenie
oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko należy wykonać i przedstawić analizę
porealizacyjną w zakresie:
a) emisji hałasu na tereiTchronione akustycznie w szczególności w punktach pomiarowych

w km ok.:
- strona prawa drogi: 26+762; 26616; 26±287; 25+710; 25662; 25+492; 26+183;
- strona lewa drogi: 26÷563; 26+766; 26+868; 26247; 26+147; 25+762; 25+530; 25+283;

25+149; 24+876;
ponadto należy:
- zweryfikować rodzaje terenów podlegających ochronie pod względem akustycznym (podział

ze względu na wartości dopuszczalne z uwzględnieniem ewentualnych zmian
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego lub faktycznym
zagospodarowaniu terenu),

- porównać uzyskane wyniki pomiarowe z obliczeniami prognozowanymi.
Na podstawie ww. pomiarów i badań należy opracować analizę porealizacyjną w zakresie
wpływu inwestycji na klimat akustyczny terenów chronionych. Analizę należy opracować
w terminie 1 roku od dnia oddania obiektu do użytkowania i przedstawić właściwemu organowi
w terminie 18 miesięcy od dnia oddania obiektu do użytkowania.

VIII. Stwierdzam konieczność utworzenia obszaru ograniczonego użytkowania dla
planowanego przedsięwzięcia, o którym mowa W art. 135 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r.
Prawo ochrony środowiska (Dz. U. Nr 25, poz. 150 ze zm.) miejscach, gdzie standardy
ochrony środowiska akustycznego nie będą dotrzymane przy jednoczesnym braku
możliwości zastosowania dodatkowych zabezpieczeń.
Granice przyszłego obszaru ograniczonego użytkowania wskazane na mapach stanowiących
załącznik nr 1 do niniejszej decyzji.

IX. Nie stwierdzam- konieczności przeprowadzenia ponownej oceny oddziaływania
przedsięwzięcia na środowisko oraz postępowania w sprawie transgranicznego
oddziaływania na środowisko w ramach postępowania w sprawie wydania decyzji
o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej zgodnie z ustawą z dnia 10 kwietnia 2002r.
o szczegółowych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg
publicznych (Dz. U. Nr 80, poz. 721 ze zm.).

X. Charakterystyka przedsięwzięcia stanowi załącznik nr 2 do niniejszej decyzji.

Uzasadnienie

Świętokrzyski Zarząd Dróg Wojewódzkich w Kielcach, ul. Jagiellońska 72, 25-602
Kielce działający poprzez pełnomocnika Pana Wojciecha Siciarza, DRAFT sp. inżynierska s.c., ul.
Krakowska 21, 32-065 Krzeszowice wystąpiłw dniu 07 czerwca 2010r. (data uzupełnienia wniosku: 23
czerwca 2010r.) z wnioskiem w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach
realizacji przedsięwzięcia pn. „rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 766 relacji Morawica —

Węchadłów na odcinku Brzeście — ul. Republiki Pińczowskiej w miejscowości Pińczów”. Do
wniosku załączono:
— Raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko opracowany w czerwcu 2011 r. przez

zespół autorski — Werona sp. z o.o. Pracownia Ochrony Srodowiska, 40 — 020 Katowice, ul.
Przemysłowa 10, wraz z uzupełnieniami wykonanymi na wniosek Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Środowiska w Kielcach

— Potwierdzone za zgodność z oryginałem Pełnomocnictwo z dn. 07.04.2010r. znak: ŚZDW-T
3/R/41/2010

— Wypisy z ewidencji gruntów
— Potwierdzone przez właściwy organ kopie map ewidencyjnych obejmujące teren
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przedsięwzięcia oraz obszar oddziaływania przedsięwzięcia
Planowane przedsięwzięcie należy do grupy przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco
oddziaływać na środowisko, o których mowa w art 59 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 3 października
2008r o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie
środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. z 2008r. Nr 199. poz 1227) zwanej
dalej ustawą ooś” oraz wymienione jest w 5 3 ust. 1 pkt. 56 Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia
9 listopada 2004r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na
środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do
sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko (Dz. U. z 2004r. nr 257, poz. 2573 ze zmianami).
Zgodnie z 5 4 obecnie obowiązującego rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 201GW.
w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. Nr 213 poz 1397)
w postępowaniach wszczętych przed dniem wejścia w życie tego rozporządzenia stosuje się przepisy
dotychczasowe
Zgodnie z art 64 ustawy ooś organ właściwy do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach
realizacji przedsięwzięcia stwierdza potrzebę przeprowadzenie oceny oddziaływania na środowisko
i, wykonania raportu o oddziaływaniu po zasięgnięciu opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska i Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego bądź stwierdza brak takiej potrzeby.
Dla przedmiotowego przedsięwzięcia stwierdzono potrzebę przeprowadzenia oceny oddziaływania na
środowisko w oparciu o raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko.

Droga Nr 766 przebiega przez południową część województwa świętokrzyskiego, w granicach
miasta i gminy Pińczów. Przedsięwzięcie dotyczy rozbudowy drogi wojewódzkiej relacji Morawica —

Węchadłów, na odcinku długości ok. 2200m. Początek, od km 24÷750 znajduje się na północ od
centrum Pińczowa, w rejonie sołectwa Brzeście, natomiast odcinek końcowy, w krn 26+977 znajduje
się na południe od skrzyżowania z ul. Republiki Pińczowskiej w Pińczowie.
Obecnie droga ma przekrój uliczny na przeważającym odcinku, nawierzchnię asfaltową, pobocza są
częściowo utwardzone bądź trawiaste. Na odcinku między ul. Zwirki i Wigury a Leśną nie ma pobocza.
Fragment objęty rozbudową charakteryzuje się niskimi parametrami technicznymi i użytkowymi oraz
niewystarczającą nośnością konstrukcji nawierzchni, nieodpowiadającą warunkom technicznym
wymaganym dla drogi klasy G oraz wzrastającemu natężeniu ruchu pojazdów. Wody opadowe
odprowadzane są częściowo do rowów przydrożnych a częściowo do kanalizacji deszczowej oraz na
tereny przyległe. System odwodnienia nie zapewnia sprawnego odprowadzania wód opadowych,
z korpusu drogi oraz przyległego terenu, co prowadzi do powstawania lokalnych zastoisk wody.
Nawierzchnia jest nierówna, z głębokimi koleinami oraz uszkodzeniami, częściowo brak chodników dla
pieszych, a istniejące sąw złym stanie technicznym.
Zakres planowanego przedsięwzięcia obejmuje rozbudowę odcinka od km 24÷750 do km 26+977,60
wraz z infrastrukturą towarzyszącą i dostosowanie jej do parametrów drogi klasy G.
W raporcie analizowano warianty pod kątem rozwiązań technicznych (nie wariantowano lokalizacji.
ponieważ rozbudowa będzie prowadzona po istniejącym śladzie). Wariantowano sposób odwodnienia,
rodzaje nawierzchni na parkingach i ciągach pieszych oraz ich system odwodnienia, a także rodzaj
oświetlenia.
Do realizacji wybrano wariant I ze względu na”
- Oszczędność energii do oświetlenia drogi polegający na zastosowaniu opraw z żarówkami

sodowymi lub innymi energooszczędnymi,
— Przyjazną dla środowiska i bezpośredniego otoczenia drogi gospodarkę wodami deszczowymi

poprzez zastosowanie systemu odwodnienia poprzez odtworzenie istniejących rowów na
początku opracowania oraz kanalizacji z urządzeniami podczyszczającymi oraz budowę ciągów
pieszych i miejsc parkingowych o szczelnych nawierzchniach, co umożliwi zebranie
i podczyszczenie wód opadowych,

— Poprawę estetyki poprzez zastosowanie zakrzewień, zadrzewiewń i zieleni ozdobnej.
Droga będzie poszerzona w krn 24,7 — 24,9, 25,1 — 25,2, 25,3, 25,6 — 26,0, 26,4 — 26,5, 26,8.
Poszerzenia są stosunkowo niewielkie i wynikają z konieczności odpowiedniego ukształtowania skarp.
Powierzchnie zajętości zgodnie ze wstępnymi założeniami projektowymi są następujące:

planowana jezdnia — ok. 22 870 m2,
— planowane ciągi piesze — ok. 12 000 m2,
— zjazdy indywidualne — ok,0,lGha,

planowane miejsca postojowe — ok. 290 m2,tereny zielone — 0,53 ha,
planowane do przebudowy zatoki autobusowe — ok 345 ha.

Planowana inwestycja przebiega w pobliżu terenów chronionych akustycznie, terenów zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej, wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego, terenów zabudowy

związanej ze stałym lub czasowym pobytem dzieci i młodzieży oraz terenów rekreacyjno —
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wypoczynkowych, mieszkaniowo — usługowych i usługowych. Jak wynika Z raportu poziom ochrony
został określony w oparciu o rzeczywisty charakter użytkowania terenu (w krn 24+750 — 25+340) oraz
uwarunkowania miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (przestrzennego km 25+340 —

26+977).
Emisja hałasu na etapie budowy będzie wiązała się z pracą typowego sprzętu budowlanego

używanego w tego typu przedsięwzięciach. Poziom hałasu może być w czasie pracy niektórych
urządzeń wyższy niż podczas normalnej eksploatacji drogi, jednak będzie on ograniczony w czasie do
czasu rozbudowy drogi. W związku z tym nałożono obowiązek ograniczenia czasu pracy urządzeń
emitujących hałas o dużym natężeniu do niezbędnego minimum oraz pracę w porze dziennej. Należy
dbać także o odpowiedni stan techniczny sprzętu.
Eksploatacja drogi wiąże się natomiast z ponadnormatywną emisją hałasu, która uzależniona będzie
od natężenia ruchu, prędkości pojazdów oraz udziału pojazdów ciężkich. Przewiduje się następujące
natężenie ruchu:
- w 2012r. —4689 poj/dobę, przy ok. 6% udziale pojazdów ciężkich.
- w 2022r. —6380 poj/dobę, przy ok 7% udziale pojazdów ciężkich.
Wykonane analizy wykazały, że w obu horyzontach czasowych wystąpią przekroczenia
dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku dla terenów chronionych. Z raportu wynika, że nie ma
możliwości technicznych, technologicznych i organizacyjnych zastosowania zabezpieczeń
akustycznych głównie z powodu niewystarczającej powierzchni w miejscach, gdzie powinny być
zlokalizowane ekrany akustyczne. Znajdują się tam: blisko zabudowa miejska, zabytki archeologiczne

r a także brak możliwości wprowadzenia istotnych zmian w organizacji ruchu.
W miejscach, gdzie standardy ochrony środowiska akustycznego zgodnie z Rozporządzeniem
z dnia 14 czerwca 2007r. W sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu (Dz. U. Nr 120, poz. 826)
nie zostały dotrzymane przy jednoczesnym braku możliwości zastosowania dodatkowych

J zabezpieczeń, wystąpi konieczność utworzenia obszaru ograniczonego użytkowania
w zakresie przeznaczenia terenu oraz wymagań technicznych dotyczących obiektów
budowlanych i sposobu korzystania z nich. Granicę przyszłego obszaru ograniczonego
użytkowania określono w raporcie zgodnie z przebiegiem izofon o wartościach
dopuszczalnych, obowiązujących na danym terenie, z uwzględnieniem izofony najbardziej
niekorzystnej —. o największym zasięgu. Zgodnie z art. 135 Prawa Ochrony Srodowiska
organem właściwym do utworzenia obszaru ograniczonego użytkowania będzie starosta.

W związku z tym, że przedstawione dane na temat wielkości emisji mają charakter
szacunkowy nałożono obowiązek wykonania analizy porealizacyjnej w celu weryfikacji poziomu
oddziaływania inwestycji w zakresie hałasu. Analiza winna być wykonania w terminie 1 roku od dnia
oddania obiektu do użytkowania i przedstawiona w zakresie wpływu na klimat akustyczny terenów
chronionych w terminie 18 miesięcy od dnia oddania obiektu do użytkowania. Analiza powinna być
wykonana w celu oceny emisji hałasu na tereny chronione akustyczne wskazane w pkt. VII Należy
zweryfikować w ramach badań rodzaje terenów podlegających ochronie pod względem akustycznym
(podziałce względu na wartości dopuszczalne z uwzględnieniem ewentualnych zmian w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego lub faktycznym zagospodarowaniem terenu), a także
porównać uzyskane dana z prognozowanymi. Otrzymane wyniki posłużą do ewentualnego
zeryfikowania obszaru ograniczonego użytkowania.
W okresie realizacji przedsięwzięcia może nastajDić emisja zanieczyszczeń pyłowo — gazowych
związana z pracą sprzętu zmechanizowanego. W celu ograniczenia związanego z pyleniem należy
drogi techniczne regularnie czyścić i zabezpieczyć przed pyleniem a samochody transportujące
materiały sypkie powinny być zabezpieczone przed pyleniem. Uciążliwości te będą miały charakter
przejściowy i zakończoną się w chwili zakończenia prac budowlanych. Na etapie eksploatacji
uciążliwości związane z emisją pyłów i gazów związana będzie ze spalaniem paliw w silnikach
pojazdów korzystających z drogi.
Wyniki obliczeń rozprzestrzeniania się substancji zanieczyszczających dla roku 2012 i 2022 wykazały,
że zarówno w przypadku stężeń jednogodzinnych jak i średniorocznych, na których oparto analizę
wpływu trasy na powietrze atmosferyczne, dla żadnej z analizowanych substancji nie wystąpią
przekroczenia dopuszczalnych wartości odniesienia określonych w rozporządzeniu Ministra
Środowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji
w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87) poza pasem drogowym.
Zgodnie z raportem zaproponowane rozwiązanie komunikacyjne poprawi warunki ruchu na drodze
poprawę nawierzchni, co wpłynie korzystnie na płynność jazdy i tym samym ograniczy emisję spalin
do powietrza.
Projektowane przedsięwzięcie zlokalizowane jest w całoś na terenie Głównego Zbiornika Wód
Podziemnych Nr 409 Niecka Miechowska. Na potrzeby 4Tfiiejszego przedsięwzięcia wykonano
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8 odwiertów geotechnicznych (w krn 24+97336, 25÷262,63, 25+487,50, 25÷79424, 26÷162,90,
26÷424,13, 26÷649, 26+876). Odwierty były wykonywane do głębokości 3 rn i nie stwierdzono
występowania wód gruntowych.
Najbliższe ujęcie wód podziemnych znajduje się w odległości ok. 120 m na krn 24÷900, na terenie
Pińczowskich Zakładów Kamienia Budowlanego.
Zgodnie z przepisami dyrektywy 2000/60/we Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 października
2000r. ustanawiającej ramy wspólnotowego działania w dziedzinie polityki wodnej (tzw. Ramowa J
Dyrektywa Wodna) planowane gospodarowanie wodami odbywa się podziale na obszary dorzeczy.
Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły przyjęty uchwałą Rady Ministrów z dnia 22
lutego 2011 r (M.P. z dnia 21 czerwca 2011 r Nr 49, poz. 549). Przedmiotowa inwestycja
zlokalizowana jest w obszarze oznaczonym europejskim kodem PLGW220012O o nazwie JCWPd
120, zaliczonym do regionu wodnego Górnej Wisły. Celem środowiskowym dla wód tego obszaru.
których stan określono jako dobry. niezagrożony, jest utrzymanie tego stanu wód
Przedsięwzięcie zlokalizowane jest takze w obszarze Jednolitych Części Wód Powierzchniowych
oznaczonych europejskim kodem PLRW20001021699 nazwanym Nida od Cieku od Korytnicy do
ujścia zaliczonym do regionu wodnego Górnej Wisły.
Jak wynika z zapisów raportu w przypadku ewentualnego pojawienia się wody w wykopach w rejonie
końcowego odcinka przebudowywanej drogi, na etapie realizacji, wody odprowadzane będą do wód
powierzchniowych lub do ziemi. W przypadku odprowadzenia do wód powierzchniowych będą
podczyszczone z zawiesiny. W tym celu przewiduje się zastosowanie rowów sedymentacyjnych lub
innych rozwiązań lub innych rozwiązań o podobnej skuteczności. W przypadku odprowadzenia do
ziemi będą rozprowadzane powierzchniowo po terenie.

Zaplecza budowy lokalizowane będą poza bezpośrednim sąsiedztwem rzeki Nidy i jej
starorzeczem Lokalizowane będą w pasie drogowym na obecnej jezdni asfaltowej oraz w rejonie
przebudowywanego zjazdu publicznego w krn 24÷910,22 — działka nr 76/3 (lewa strona jezdni) oraz
w pasie drogowym (dz. nr 78) w rejonie zjazdu publicznego w krn 25+152,82 oraz 25÷182,52 (lewa
strona jezdni). Podczas eksploatacji drogi powstające wody opadowe i roztopowe ze spływu z jezdni
asfaltowej, chodników, zatok autobusowych będą zbierane przez projektowany system odwodnienia..
W początkowym odcinku przebudowywanej drogi wody z systemu kanalizacji z odcinka w km ok.
25÷040 - - 24+795 będą odprowadzane do odtworzonych w km 24+750 — 24÷795 rowów trawiastych.
Na pozostałym odcinku przebudowywanej drogi w km 24÷795 — 26+977 (koniec opracowania)
przewiduje się kanalizację deszczową z odprowadzeniem wód do cieku (starorzecze Nidy). Przed
wylotem w km ok 26896 zastosowan będzie separator lamelowy o przepustowości ok. 130/130
oraz osadnik o pojemności ok 20 m . Na etapie eksploatacji system odwodnienia drogi oraz
urządzenia podczyszczające należy systematycznie konserwować

Na etapie eksploatacji, na końcowym odcinku drogi, w krn 26890 fl—... 26+977,60 tj.
w sąsiedztwie obszarów Natura 2000 ależy ograniczyć do niezbędnego minimum stosowanie
środków chemicznych do zimowego utrzymania.
Uporządkowanie systemu ujęcia wód opadowych i roztopowych oraz zastosowanie urządzeń
podczyszczających przy prawidłowej eksploatacji, pozwoli na zachowanie odpowiednich warunków na
odprowadzanie ich do odbiorników.
Z przebudową drogi związane jest usunięcie 102 drzew i krzewów z powierzchni ok. 0,35 ha
zlokalizowanych wzdłuż drogi. Drzewa, które nie kolidują z inwestycja i pozostaną winny być
zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi W ramach rekompensaty za usunięte drzewa
zostaną wprowadzone nowe odporne na warunki wynikające z sąsiedztwa drogi Przy doborze
gatunków nalezy wziąć pod uwagę, aby stosować gatunki rodzime
W czasie realizacji inwestycji podczas robót ziemnych powstanie ok. 6700m ziemi, a do wykonania
nasypów wykorzystane zostanie ok. 3500 m. Pozostałe masy ziemi mogą zostać zagospodarowane
przez Inwestora na innych budowach. Nadmiar niezanieczyszczonej ziemi należy zagospodarować
poza obszarami cennymi przyrodniczo i przy zachowaniu zakazu zmiany stanu wody na gruntach
sąsiednich.

Teren analizowanego przedsięwzięcia w znacznej części znajduje się na obszarze objętym
ochroną konserwatorską i z tego względu istnieje konieczność zapewnienia przez Inwestora nadzoru
archeologicznego nad pracami zgodnie z ustawą a dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytków i opiece
nad zabytkami. Zakres niezbędnej wycinki drzew na terenie wpisanym do rejestru zabytków powinien
być uzgodniony z Wojewódzkim Konserwatorem Zabytków.

Ze względu na położenie, skalę oraz zasięg oddziaływań, realizacja przedsięwzięcia nie będzie
transgranicznie oddziaływać na środowisko.

Przedmiotowa droga nie należy do przedsięwzięć stwarzających zagrożenie poważną awarią
w rozumieniu ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony środowiska. Ryzyko wystąpienia
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poważnej awarii może dotyczyć jedynie wypadków drogowych z udziałem substancji niebezpiecznych,
które wskutek nieprzewidzianych zdarzeń dostają się w sposób niekontrolowany do środowiska.
Substancje te mogą pochodzić głównie z przewożonych ładunków, w mniejszym stopniu z układów
technologicznych samych pojazdów (paliwa, oleje itp.) W związku z powyższym w celu ochrony wód
podziemnych zaprojektowano na większości inwestycji szczelny system kanalizacji deszczowej
wyposażony w urządzenia podczyszczające.
Zgodnie z ustawą o odpadach wytwórca odpadów powstałych w wyniku poważnej awarii jest
zobowiązany do przedłożenia właściwemu ze względu na miejsce powstania odpadów staroście
informacji o wytworzonych odpadach i sposobie postępowania z nimi.

Posiadane na etapie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dane na temat
przedsięwzięcia i elementów środowiska objętych zakresem przewidywanego oddziaływania
pozwalają na tym etapie wystarczająco ocenić jego oddziaływania na środowisko i określić warunki
jego realizacji, bez potrzeby obowiązku wykonania ponownej oceny oddziaływania na środowisko oraz
postępowania w sprawie oddziaływania transgranicznego w ramach postępowania w sprawie wydania
decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej.

W postępowaniu tut. Organ uzyskał uzgodnienie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska
w Kielcach postanowienie znak: WOO-ll.4242,108.2011.MGN.4 z dnia 18.11.2011r. oraz opinię
Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Busku — Zdroju znak: 5EV-4471/12/11 z dnia
05.09.2011 r..

W toku postępowania dwukrotnie na podstawie art. 79 ust. 1 i art. 33 ust. 1 ustawy ooś
podano do publicznej wiadomości informację o prowadzonym postępowaniu wymagającym udziału
społeczeństwa — w terminach 17.08 — 08.09.2011r. oraz 05.12 — 27.12.2011r. Informacje były
wywieszone w miejscu realizacji przedsięwzięcia, na tablicy ogłoszeń Urzędu Miejskiego w Pińczowie
oraz opublikowanie w Biuletynie Informacji Publicznej. We wskazanych terminach nie wpłynęły żadne
uwagi.

W związku z powyższym orzeczono jak w osnowie.

Pouczenie

Zgodnie z art. 72 ust. 3 i 4 ustawy ooś, decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach dołącza
się do wniosku o wydanie decyzji, o których mowa w ust. 1 ustawy ooś. Złożenie wniosku powinno
nastąpić w terminie 4 lat od dnia, w którym decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach stała się
ostateczna, z następującym zastrzeżeniem: złożenie wniosku może nastąpić w terminie 6 lat od dnia,
w którym decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach stała się ostateczna, o ile strona, która złożyła
wniosek o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, lub podmiot, na który została
przeniesiona ta decyzja, otrzymali, przed upływem terminu, o którym mowa w ust. 3, od organu, który
wydał decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach, stanowisko, że realizacja planowanego
przedsięwzięcia przebiega etapowo oraz nie zmieniły się warunki określone w tej decyzji.

Od niniejszej decyzji służy stronom odwołanie do Samorządowego Kolegium Odwoławczego
w Kielcach za pośrednictwem Burmistrza Miasta i Gminy Pińczów w terminie 14 dni od dnia
doręczenia decyzji.

Załączniki:
1. Mapy z zaznaczonymi granicami przyszłego obszaru o,jpzonego użytkowania
2. Charakterystyka przedsięwzięcia
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3. strony postępowania w drodze obwieszczenia zgodnie z art. 74 ust. 35 ustawy z dnia 3 października 2008r. °

udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziaie spoieczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach
oddziaiywania na środowisko (Oz. U. Nr 199 poz. 1227 ze zm ) w trybie art 49 kpa
a/a
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Zalącznik nr 2 do decyzji OŚIGM-lI.76271091śr1511 1
o środowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsięwzięcia z dnia 30.1 2201 lr.

Charakterystyka przedsięwzięcia pn. „rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 766 relacji Morawica —

Węchadłów na odcinku Brzeście — iii. Republiki Pińczowskiej w miejscowości Pińczów”.

Rodzaj I miejsce realizacji przedsięwzięcia:
Przedsięwzięcie polega na rozbudowie drogi wojewódzkiej Nr 766 po istniejącym śladzie w krn
24+750 do krn 26÷977,60. Odcinek położony jest w granicach administracyjnych miasta Pińczów.
W ramach przedsięwzięcia planuje się:

Rozbudowę drogi wojewódzkiej nr 766 o dł ok. 2 200,0m polegająca na wzmocnieniu konstrukcji
nawierzchni jezdnej z dostosowaniem do szerokości jezdni wynoszącej 7,OOm (2x3,5m) wraz z 0.50
m opaską zewnętrzną o konstrukcji takiej, jak konstrukcja nawierzchni jezdni drogi głównej —

przekrój uliczny.
W przekroju drogowym zaprojektowano pobocze o szerokości 2x1.50m ( w tym OSOm) z szerokości
pobocza to pobocze utwardzone (opaska zewnętrzna) o konstrukcji takiej jak konstrukcja
nawierzchni jezdni drogi glównej. natomiast dalsza część pobocza (1 „OOm) jest utwardzona
materiałem kamiennyrn
Przebudowę i rozbudowę skrzyżowań z drogami podporządkowanymi (ul. Przemysłową ul. Leśną.
ul. Żwirki i Wigury. ul. Nowy Swiat. ul. Grodziskową, ul Floriańską! Pl. Wolności — strona północna.
uj. Batalionów Chłopskich, Pl. Wolności - strona południowa, ul. Klasztorną, ul. Wesołą, ul. Zacisze,
ul. Armii Krajowej! ul. Republiki Pińczowskiej)

• Przebudowę bądż budowę zjazdów indywidualnych oraz publicznych.
• Budowę nowych oraz przebudowę istniejących chodników o nawierzchni z kostki brukowej.
• Przebudowę istniejących zatok autobusowych.
• Budowę miejsc postojowych dla samochodów osobowych w ilości ok. 10 miejsc w krn ok.

26÷312,23, 26÷400, 2661B,03, 26+958,030 łącznej powierzchni ok. 290m2
• Budowę muru oporowego (w wąwozie)
• Budowę oświetlenia ulicznego, budowa oświetlenia chodnika (oświetlenie parkowe)
• Odtworzenie istniejących rowów odwadniających (w miejscach ich braku zaprojektowania nowych

rowów odwadniających)
• Budowę kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem wód do odbiornika
• Przebudowę infrastruktury podziemnej i napowietrznej! jeżeli zajdzie taka konieczność tj. sieci

energetycznych, wodociągowych, teletechnicznych, gazowych, kanalizacji sanitarnej, kanalizacji
deszczowej.

W rozwiązaniach sytuacyjnych trasy drogi pozostaje bez zmian istniejący przebieg z dostosowaniem
do szerokości jezdni wynoszącej 7 m (2 x 3,5m), oraz niezbędne poszerzenia na łukach.
W zakres robót wchodzi także budowa kanalizacji deszczowej Odbiornikiem wód opadowych z
projektowanej kanalizacji deszczowej będzie rów zlokalizowany na działce nr 78 obręb 02 oraz rów
zlokalizowany na działce nr 459 obręb 13 Pińczów.

Parametry rozbudowywanej drogi.
— Klasa drogi G”
— Prędkość projektowa:

Odcinek krn 24÷750 — km 25÷700 — = 60km/h
Odcinek krn 25+700 — km 26÷100 — y = 40 km/h
Odcinek krn 26+100 — km 26÷977 — = 50km/h
Przekrój poprzeczny.
1x2 — drogowy od km 24+750 do km 24+900
1x2 — uliczny od km 24÷900 do km 26+977

— Nawierzchnia jezdni — bitumiczna
— Szerokość jezdni — 2x 3,5 m
— Szerokość poboczy

• Pobocze gruntowe— 1,5 m



• Opaska zewnętrzna — 0,5 m
• Pobocze utwardzone — 2m

— Kategoria obciążenia ruchem — KR4
— Dopuszczalny nacisk na oś — 11 5kN/oś

Nie ulegnie zmianie funkcja terenów, na których planowana jest budowa chodników, zjazdów na
posesje
Wczasie budowy będą występować czasowe zajęcia terenów, konieczne przy realizacji robót Po
wykonaniu prac tereny zostaną przekazane ich właścicielom bądź administratorom. Wykonawcy prac
mają obowiązek przywrócenia terenu do stanu sprzed prowadzenia robót. Czasowe zajęcia terenu
muszą być uzgadniane z ich właścicielami lub administratorami.
Przedsięwzięcie nie dotyczy ingerencji w budowle piętrzące na odplywie z zalewu
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